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Altre notizie dai porti italiani ed esteri




TeleSud3

Riorganizzazione autorita portuali, iniziata la
discussione

Ha preso il via in Commissione Trasporti, al
Seanalo, la discussione inerente il decreto sulla
wriorganizzazione, razionalizzazione e
semplificazione della disciplina concemente le
autorita portuali di cui alla legge 28 gennaio
1994 n.84». Ne da notizia il Senatore Antonio
d' Ali che & inlervenulo a seguilo dell’
audizione del Comandante Generale del
Corpo delle Capitanerie di Porto - Guardia
Costiara, chiedando alcuni chiarimenti in
ordine all’ inserimento nel Decreto di porti non
attuaimente sede di auloritd portuall e
denunciando, a tal proposite, una violazione
dei limili della defega a suo lempo concessa al
Govarno. «Quesio argomento - commenta il
Senatore d° Ali - sard naturalmente ripreso in
discussione genarale s in fase di propasta di
madifiche al Decreto che prevede appunto la
valonta del Governo di inserire il Porto di
Trapani nell* autentd portuale della Sicilia
Occidentale con sede a Palermo. Terremo
informati Iz citladinanza e gl operatori dello
svolgersi del dibattito e del suo esito in seno al
parere reso dalla Commissionex. { Letto 46
volte)
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TrapaniOk

Politica
SEN. D°ALi - RIORGANIZZAZIONE AUTORITA
PORTUALI, INIZIATA LA DISCUSSIONE

Roma, 7 giugno 2016. Ha preso il via oggi in
Commissione Trasporti, al Senato, la
discussione inerente il decreto sulla
«riorganizzazione, razionalizzazione e
semplificazione della disciplina concernenta le
autorita portuali di cui alla legge 28 gennaio
1994 n.B4». Ne da nolizia il Senatore Anlonio
d' All che & intervenuto a seguito dell
‘audizione del Comandante Generale del
Corpo delle Capilanarie di Porto - Guardia
Costiera, chiedendo alcuni chiarimenti in
ordine all ‘nserimenio nel Decreto di porti non
attualmente sede di autorita portuall 8
denunciando, a tal proposito, una violazione
dei hmit delta delega a suo tempo concassa al
Governo. «Questo argomento - commenta il
Senatore d' Ali - sara naturalmente npreso in
discussione genarale & in fasa di proposta di
modifiche al Decreto che prevede appunto [a
volonta del Governo di inserire il Porto di
Trapani nell’avtorith poriuale della Sicilia
QOccidentale con sede g Palermo. Terremo
informati la cittadinanza e g!i operatori dallo
svolgersi del dibattito e del suo esito in seno al
parere reso dalla Commissiones.

REDAZIONE REGIONALE

8/6/2016 RASSEGNA STAMPA



L’Avvisatore Marittimo

A LUBLIO TERMINERA LA PRIMA FASE DEL POTENZIAMENTO

Trieste, partiti i lavori di collegamento con il portc
Via alle opere per il link ferroviario tra lo scalo e Campo Marzic

eno statim viatd e gli micer-

veai di mazmenlo in-
fmstruturale icliastadone di Tric-
#te Campo Mmzio che consentic
mane o neperum del
colicgainento tra Iy siusone ¢ il
Perto di Tricste. Sarmina sostityiti
alcum scambi ¢ miglistato ) Uac-
Dlano-planimetiche | Inort 5
p nimetric ori si
s olgeranne b due fasi, Laprina,
che | conchidezi ahiglw, pernmct-
tera ln napenura del colle; =0
Ferros iano tra it inolo Vi del ponio
di Trcste ¢ ka starione. La weonda
fase tenainerd in sutinno. Sack pin
veloce effettme ke manon e carr
ferrovian peril trsfertinento delle
merel dalh banching 2ila starione
¢ quindi prit veboce 1n composizios
o det treni. Questocamporta] nu-

metizo della capacitideld |
m fermini da :gﬁyz:lp. lnguu?
i

Reic Ftnm'?nmrin hnbam per mes

mentae i raffico ferroviario da
cpcrﬂignnods"rricgc.oons:dcm' o
uno del privcpali bub del sizicom
logistico  italmno  hinestimento
complessivo 68U curo

«E’ [a dunosirarione ovidente ¢
concreta che T risorse pet il porta
di Triesic sono vore ¢ stino pia
| eidermc dcin ogiore Debory
n ¢ defln regionc m
Sermcchiani commentunto 1ini-
zip dei I o & potenriamemo ine
frstrutturale nclta snrionc di Tric-
steCampo Marzio. Per Sermmichin-
ni «¢ anche b dimestrarone chic
le Istinuzonl banno tas ormio in me-
do mnenpooed eflicace, duscenda
acamicrarc rmpadameric ) $0maho-
ni d&i curo sianzni dal Gowemo
perlo s Huppo del porio Ji Trieste,
A quesi lavon seguranno |'imer-
semopreyistosi o Canpo Mar-
rin ¢ 3 callegamento della pintta-
lr'i”omm logisticacon la rese femovia-

Il melo Vil ¢i Tresin
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Il Secolo XIX
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+] DA DOMANI A LUNEDI

A

\

NAVE VESPUCCI AL PORTO ANTICO

VISITE A BORDO

el

85 ANNI CON IL VENTO IN POPPA

DOPO una lings snsta per impartsnti lavari i gm-
modemnamenin, la nave scunla Amerign Vespucri,
comandata dal capitano di vascello Curzio Facifici,
arnverd domani a Cenova per la Giornatadetla Ma-
rina Militare, deciina tappa della campagna navale
ciganizzata in occasione dell'85* anniversario del
vato, Jvvenuio H 22 febbraw 1931 a Castellammare
diStabia. La nave seuola Vespucgidtutt ogpiéinsel -
vizio per Paddestramento degli alkievi ufficial: del-
'Accadermiadi Livamo, Lunga 10{ metri laiga 15,5,
con un pescagmo di 7.3 metri e un dislocamento di
circa 4.000 tonnedlate. ¢ universalmente conosciuta
come La "have pili bella del Mondo®,

Recentemente & siatp sostituita I'apparata pro-
puluvo e di generazione elettibea, datandn Iunit)
anchedumanunva elica e msnvi sittemi di planafor-
ma, i rfficienti e onentatt alta tulels delfambien-
te.Inoacrasionede | B9 anniversario, laMartna Miki-
tarcha sviloppatocollabarazioni esterne per latute -
ladell'ambiente marinotra cui quellacomil Wwiita-
lia.chefesteggerdi 30annidallafondazione, e quelle
conMarevivo,conle Universitd diBariediSiena, con
i Censiglionazionale delle ricerche e con il Consor-
2o naawnale smieruniversitario per le Sdenge del
M.m.-.r.‘h:ptﬂedmuuaumﬁdiu»mukme.in par-
ticolare, di detfing, meduse ¢ presensadi nfiuli

Durante l4 campagna, Nave Vespucn affianca la
Societd italiana dell'ipertensione arteriosa per sen-
sibilizzare la popolazione sultema, e sostiene lacan-
didatnsa di Roma a ospitare I'Olimpsade del 2024,

Venerdiil programma prevede nisiteabardodatie
14.10alle 17, conapenuradivaristand dellaMarina
Millitare 2 di altre assaciazonm 2 Istituzioni 2 un'esi
burinne dedlay Scunla italizna cani da wlvataggw, e
visite proseguiranno dalle 20 alle 21,30, Nel pome
riggio, on pet la senmne “Namatwa“ del pre
mio nazionale di betteratura "Casind di Sanremo -
AntaniaSemeria” periliema “Lamagmadivn soffiodi
mare”, Sahata 11, dalle 11).30 alle 12 visite a borde
perscotareschee pl organizzatl: dalle 1430 alle
1730wl e 9 borda pes 1 dalle 17 ole [Brnsica
sulMolovecchiocunlafanlaradel Comandomaniti
mpNord; dalle 18alle 19 seminario™MarediLiguria,
tra terra e cielo®, a cura del Ww ltalia: datle 20 alle
21.30 visite a borido. Domenica 12, dalle 10.30 alle
1230 messaa bun.ln&ramzmni € gruppiarea-
nizzai:daile 143D albe £ 7 visitea bordo ed esibizi-
nicani da salvataggio; dalke 17.30 alle 19 serninano
“Sulla sciz di Asnengo Vespuca® dalle 20 alle 21.30
visite a bordo. Lunedi 13, dudle 10 alle $2, uscitain
M Fon Attoretion e scolapirhe.

ESar A 0L 2 B | el



The Medi Telegraph

Porto di Genova, condannato il
supermanager Pieracci

Genova - Il dirigente & stato condannafo a un anno di reclusione
e a un anno di inferdizione dai pubblici uffici in uno dei filoni che o
vedevano imputato per alcuni appalti truccati e vari favoritismi ad
aziende private che lavoravano per conto dell’ Authority.

.‘-.-

Genova - Andrea Pieracci, uno dei massimi dirigenti dell’ Autorita portuale di
Genova, é stato condannato questa mattinag a un anno di reclusione e a un
anno di interdizione dai pubblici uffici in uno dei filoni che lo vedevano imputa-
To per alcuni appalti truccati e vari favoritismi ad aziende private che lavora-
vano per conto dell’ Authority. Nei mesi scorsi Pieracci era stato condannato
dalla Corte dei Conti per una vicenda analoga, mentre in un altro processo il
supermanager aveva beneficiato di una lunga serie di prescrizioni.

RS SR
8/6/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

ENTRO FINE GIUGNO IL VERDETTO IN UN ALTRO FILONE DI ACCERTAMENT!

Appalti truccati in porto, nuova condanna per Pieracci

Dopo la Corte dei conti, anche il tribunale punisce il superdirigente NN oer i| sistema-spezzatino

RASSEGNA STAMPA

9/6/2016

MATTED INDICE

UN ANNO di condanna, altres-
lanto d'interdizione dai pub-
Wici ulici. L iribunale di Geno-
vadicecheilsupermanagerdel
porto Andrea Pieracos, luttora

unodei principali dirigen il
*gennvesn favori la
sacigld Edilatellana frammen-

tando un appalto da 179 mila
euro in pill sollo-commesse,
perfarlievitare i costi,
llprocessochesiéchivusoieri
& solo uno dei vari filoni sul co-
siddetto “sistema spezzatino”
che svariati pubblici ministeri
hanno contestato a Pieracci,
concentrandosi in [panicolare
sulla sua attivitd fra 2008 e
2010, Nellospecifico, it verdet.-
topit recentearrivadopolein-

dagini sul restyling d'un lucer-
nario danneggiato dalla piog-
gia nel 2009 a] Centro smista-
mento merci di San Benigno. a
suavoltagidsottoposteaunce-
styling complessivo da parte
della medesima Edilateliana,
anch'esso oggetto di un'inda-
gine givdiziana,

Quella di ienn £ 13 seconda
condanna subita da Pieraca
nello spazio di pochi mesi. A
febbraio era stata la Corte dei
conti{brancadella magistratu-
ra che si occupa dei possibili
danni arrecati da funzionan
pubblici alle casse delio Stato}
a pronunciarsi negativamente
sul suo conto, condannandolo
apagareil 60x di270milaeuro,
il resto finiti sul groppone d al-
tri due dipendenti delFAp. An-

cheinquestofrangente i riliews
si sono concentrati sull'am-

liamento del Csm. Secondo
"ACCUsa erano state compiute

snumerose irregolaritd nel-
I'appalto del progelto esecuti-
vo imputabil a Meracd, olire
che al co-progettista e direlto-

re deilavoris. La Procuraconta-
bile chiedeva un ristaro di 467
mila euro e i giudici avevano
infine deciso per 270 mila, cer-
tificande solo alcuni degli ad-
debiti.
Edilatellanasieraaggiudica-
ta l'incarico per la ristruitura-
zione complessiva nel 2003,
perunimportodioltre 5 milio-

Andrea Pleraccl, i dirigente del posto ndannat

ni. Dal 2005 al 2008 il progetto
originario & stato sottoposio a
vane revisioni, che secondo
l'accusa avrebbero fatto lievi-
tare i costi, perché enon neces-
sane e in alcum casi illegitts-
mea, Pieracq, che da sempre si
prociama innocente € perse-
gutalo, era stalo invece assol-
to, heneficiando di un'zbbon-
tlante serie i prescrizioni, in
un terzo filone pia 0 meno si-

mile, sebbene nelle motivazio-
ni della sentenza i giudici stig-
matizzasserg pesantemente
I'andazzo 1n porto sotto la sua
estione. Perla fine di giugnoé
moltre attesa un altro pronun-
ciamento in un processo nel
quale & imputato, anche qui
per commesse frazionate in
pits trenche. |l suo legale Carlo
Biondy, a proposito del verdet-
1odiien, rimarca comye dJacon-
testazione di aver frammenta-
to gh appalti in pii segment
sattolasoglia massimapernon
bandire una gara pubhlica, non
trova anost ro parere Asconiro,
poich2ilottieranoperiopiii su-
penori al tetto. Attenderemo
comunque le motivazionis.



La Repubblica GE

ILFROCESSD (L DIREITORE DELL'AUTHORITY CONDARNATD F SOSFESD DA FUBELICI UFRC

Abuso d'ufficio in porto, un anno a Pieracci

RASSEGNA STAMPA

9/6/2016

N auba nan ha lxcinte trapelare
akuna roazionn. Andrea Pierace
d, 1u irigente
jerd, impassibila, ha ascol-
toto la sentenzncon attercione, wen-
za muovere lo squardo dal giudice,
Che lo ha condnnnate ad un gnnodi
roclusions (con la sospensionedella
oundizionnle & la aon mensone),
piu I'intovdizione dai pubblici uffici
per un tempo equivalenis alla durs-
ta dolla pena. Lingognoere dell'uff-
00 lexnico & accusiatadd shuso d 'l
cio In relazionn ad adoens lavord od
npplti all' interno del porto wifidet
o trattativa diretta, con il dstoma
dello “spezzating” a Cam Spa.
Saloin cotridoso Pieracc] hatncro-

ciato ko spuardo ded suo avvocato,
Carlo Bondi, non nescondendo U's-
marezza per una mpdanna cos po-
sante, Anclye se & davranno pilen
dere gl altri due gracdi di giudizio
primache st arrivi afln sentenza defi-
nitva Svedni,

Preroeed & lnputato per avere fra-
zionato “anifidesamentn l'appalio
In cinque distlod interveny, clascu-
no non di importa superiome a
40000. Appunto sottola sogila mani-
ma che conaente di dribblare le gam
pubbliche.

la vicends risnle ol 2009 e ot
2010, e secondo quanto sostens U
prn Moxsmo Terrie, sull imparto
complessivo di 179 mila euro d s»
rebbe atsty Vemissiane di 5 disting

ordinativi (tre il G oczobro 2009 por
gli import di 40000, 25.000 e
40.000 curo; uno il 27 nttohra 2009
per 34000 euro; uno il 28 oprile
2010 per 40.000 ruro)

L'avvouato Bionds, ol termine
dell*uddenza, ha commontata: =L ac
cuss & pssplutaments erronen per-
chit bon 2 del prevontivi erano di 40
mila euro, superiori alla soglia corr
sontita, quindi avrehbamo dovutoco-
munque fare la gars e nom poleyn e
sarci n intentodolose [nolire, que
sl pagament erano stath aulorkesa
ti o disposti doaeli orrRni superioni a
Pierace: dul direttore di cagioneria
adalla sogreteria genorales.

@ fileteo!



L'Informatore Navale

La community portuale di La Spezia denun-
cia:Tunnel alpini, per I'ltalia solo rischi

- — | Li —

Port
4 Service

L’effetto aspirapolvere su merci e container attirati verso il nord potrebbe decreta-
re, prima con il Gottardo, poi con il Brennero, la totale dipendenza dell’ltalia da si-
stemi logistici e portuali stranieri

La Spezia, 8 giugno 2016 — Qualcuno lo ha battezzato “effetio-aspirapolvere”, denuncian-
do quello che - al di la delle cerimonie e degli slogan — potrebbe essere in tempi brevi la
principale conseguenza dell’'entrata in servizio della nuova galleria del Gottardo, quindi di
quella del Ceneri e del nuovo tracciato di Alptransit che attraversa longitudinalmente la
Svizzera, fornendo I'asse principale per il corridoio Genova-Rotterdam.

E proprio | "effetto-aspirapolvere” che La Spezia Port Service, ovvero la community degli
operatori portuali di La Spezia, paventa non tanto per il Gottardo (forse influente in modo
meno marcato per La Spezia rispetto ad esempio al porto di Genova), ma per tutte le
grandi opere transalpine destinate a unire mercati logisticamente avanzati con un merca-
to fragile e indifeso come & quello italiano.

“Queste gallerie transalpine rischiano di funzionare per il traffico delle merci solo in una
direzione che & quella verso il nord, collegando i grandi porti del Northern Range a
urn'area di influenza sempre piu estesa che gia oggi comprende gran parte della pianura
Padana piemontese e lombarda.”

“E’' necessario per una volta — afferma Alessandro Laghezza, che & presidente degli spe-
dizionieri di La Spezia e anche consigliere di Confetra e Fedespedi — dire la verita: il Got-
tardo oggi, i! Brennero domani (e i nove anni che lo separano dalla sua entrata in servizio
nel 2025 volano) potrebbero determinare una marcata dipendenza del sistema produttivo
del Nord ltalia da sistemi logistici e portuali a mille km di distanza. Gia oggi dalla Svizze-
ra, che tanto si € impegnata nella realizzazione del pii importante asse ferroviario euro-
peo, non arriva un grammao di merce da e per i porti liguri. In compenso si & consolidato
un flusso costante di treni che dagli interporti piemontesi e lombardi raggiungono il mare
del Nord con merci italiane”.

“Con il terzo valico Genova-Milano in ritardo e con la linea Pontremolese di fatto sparita
dall'orizzonte temporale delle grandi opere — prosegue Laghezza — ma specialmente con
un sistema logistico che denuncia un forte gap organizzativo rispetto ad esempio alla
Germania, dove la logistica & asset strategico da oltre trent’anni, il Gottardo & destinato a
drenare in ltalia quantitativi crescenti di merce e di container”.

8/6/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

Da qui la richiesta della Community spezzina, rivolta alle principali associazioni del setto-
re, di rompere gli indugi e di compiere un esame approfendito sull’effetto tunnel alpini.
Effetto straordinario dal punto di vista della tutela dell'ambiente, potenzialmente molto ne-
gativo non solo per il comparto della logistica italiana ma anche per quelle aziende pro-
duttive che verrebbero private del loro diritto a disporre di logistica e di porti vicini alle a-
ree di produzione (come il mercato mondiale dei container imporrebbe), diventando in
modo ancora piu accentuato dipendenti da sistemi logistici esteri”.

“E’ per questo che oggi gli operatori privati e le loro associazioni di rappresentanza devo-
no affiancare con decisione il governo nello sforzo in atto per F'attuazione rapida di un se-
rio piano della logistica e dei porti. Cio significa — & la posizione della Community di La
Spezia — compiere subito le scelte di priorita strategica delle opere sulle quali concentra-
re risorse e investimenti; favorire con misure concrete quella concentrazione e razionaliz-
zazione dei flussi che nei maggiori paesi europei & stata attuata; prestare attenzione alle
necessita e non attuare decisioni avulse da cid che il mercato, specie quello
dell'interscambio via mare, richiede”.

RASSEGNA STAMPA



Seareporter.it

Allarme da La Spezia: “Tunnel alpini, per I'ltalia solo rischi”

T

L'effetto aspirapolvere su merci e container attirali verso il nord potrebbe decretare, prima con il Gottar-
do, poi con il Brennero, la fotale dipendenza dell'ltalia da sistemi logistici e portuali stranieri

Qualcuno lo ha battezzato “effetto-aspirapolvere”, denunciando quelic che — al di |a delle cerimonie e
degli slogan — potrebbe essere in tempi brevi la principale conseguenza dell'entrata in servizio della
nuova galleria del Gottardo, quindi di quella del Ceneri e del nuovo tracciato di Alptransit che aitraversa
longitudinalmente la Svizzera, fornendo 'asse principale per il corridoio Genova-Rotterdam. E proprio I
"effetto-aspirapolvere” che La Spezia Port Service, ovvero la community degli operatori portuali di La
Spezia, paventa non tanto per il Gottardo (forse influente in modo meno marcato per La Spezia rispetto
ad esempio al porto di Genova), ma per tutte le grandi opere transalpine destinate a unire mercati logi-
sticamente avanzati con un mercato fragile e indifeso come & quello italiano. “Queste gallerie transalpi-
ne rischiano di funzionare per il traffico delle merci sclo in una direzione che & quella verso il nord, col-
legando i grandi porti del Northern Range a un’area di influenza sempre pil estesa che gia oggi com-
prende gran parte della pianura Padana piemontese e lombarda.” “E' necessario per una volta — affer-
ma Alessandro Laghezza, che é presidente degli spedizionieri di La Spezia e anche consigliere di Con-
fetra e Fedespedi — dire la verita: il Gottardo oqqi, it Brennero domani (e i nove anni che lo separano
dalla sua entrata in servizio nel 2025 volano) potrebbero determinare una marcata dipendenza del si-
stema produttivo del Nord italia da sistemi logistici e portuali a mille km di distanza. Gia oggi dalla Sviz-
zera, che tanto si & impegnata nella realizzazione del piu importante asse ferroviario europeo, non arri-
va un grammo di merce da e per i porti liguri. In compenso si & consolidato un flusso costante di treni
che dagli interporti piemontesi e lombardi raggiungono il mare del Nord con merci italiane”. “Con il terzo
valico Genova-Milano in ritardo e con la linea Pontremolese di fatto sparita dall'orizzonte temporale del-
le grandi opere — prosegue Laghezza — ma specialmente con un sistema logistico che denuncia un for-
te gap organizzativo rispetto ad esempio alla Germania, dove la logistica & asset strategico da oltre
trent'annt, il Gottardo & destinato a drenare in ltalia quantitativi crescenti di merce e di container”. Da
qui la richiesta deila Community spezzina, rivolta alle principali associazioni del settore, di rompere gli
indugi e di compiere un esame approfondito sull’effetto tunnel alpini. Effetto straordinario dal punto di
vista della tutela dellambiente, potenzialmente molto negativo non solo per il comparto della logistica
italiana ma anche per quelle aziende produttive che verrebbero private del loro diritto a disporre di logi-
stica e di porti vicini alle aree di produzione (come il mercato mondiale dei container imporrebbe), di-
ventando in modo ancora piu accentuato dipendenti da sistemi logistici esteri”. “E’ per questo che oggi
gli operatori privati e le loro assaociazioni di rappresentanza devono affiancare con decisione il governo
nello sforzo in atto per 'attuazione rapida di un serio piano della logistica e dei porti. Cio significa ~ & la
posizione della Community di La Spezia — compiere subito le scelte di prioritd sirategica delle opere
sulle quali concentrare risorse e investimenti; favorire con misure concrete quella concentrazione e ra-
zionalizzazione dei flussi che nei maggiori paesi europei & stala attuata; prestare attenzione alle neces-
sith e non attuare decisioni avulse da cid che il mercato, specie quello dellinterscambio via mare, ri-
chiede”.
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The Medi Telegraph

«Dai nuovi Tunnel alpini solo rischi per la
logistica italiana»

La Sperzia - La denuncia della comunitd portuadle spezzina dopo
I’'entrata in servizio della nuova galleria del Gotiardo.

T

La Spezia - Qualcuno lo ha battezzato “effetto-aspirapolvere”, denunciando
quello che - al di la delle cerimonie e degli slogan - potrebbe essere in tempi
brevi la principale conseguenza dell’entrata in servizio della nuova galleria del
Gottardo,quindi di quella del Ceneri e del nuovo tracciato di Alpiransit che at-
traversa longitudinalmente la Svizzerq, fornendo |'asse principale per il corrido-
io Genova-Rotterdam. E proprio | “effetto-aspirapolvere” che La Spezia Port
Service, ovvero la community degli operatori portuali di La Spezia, paventa
non tanto per il Goftardo (forse influente in modo meno marcato per La Spe-
zia rispetto ad esempio al porto di Genova), ma per tutte le grandi opere tran-
salpine destinate a unire mercati logisticamente avanzati con un mercato fra-
gile e indifeso come & quello italiano.

«Queste gallerie transalpine rischiane di funzionare per il traffico delle merci so-
lo in una direzione che & quella verso il nord, collegando i grandi porti del Nor-
thern Range a un’area diinfluenza sempre pit estesa che gid oggi compren-
de gran parte della pianura Padana piemoniese e lombardar, «E’ necessario
per una volta - afferma Alessandro Laghezza, che é presidente degli spedizio-
nieri di La Spezia e anche consigliere di Confetra e Fedespedi - dire la veritd: il
Gottardo oggi, il Brennero domani (e i nove anni che lo separano dalla sua
entfratain servizio nel 2025 volano) potrebbero determinare una marcata di-
pendenza del sistema produttivo del Nord Italia da sistemi logistici e portuali a
mille km di distanza. Gid oggi dalla Svizzera, che tanto si &€ impegnata nella re-
alizzazione del pid importante asse ferroviario europeo, non arriva un grammo
di merce da e peri porti liguri. In compenso si € consolidato un flusso costante

di freni che dagli interporti piemontesi e lombardi raggiungono il mare del
Nord con merci italiane».

«
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- segue

Con il Terzo valico Genova-Milano in ritardo e con la linea Pontremolese di
fatto sparita dall’ orizonte temporale delle grandi opere - prosegue Laghezza
- ma specialmente con un sistfema logistico che denuncia un forte gap orga-
nizzativo rispetto ad esempio alla Germania, dove la logistica € asset strategi-
co da oltre trent’anni, il Gottardo & destinato a drenare in Italia quantitativi
crescenti di merce e di containern. Da qui la richiesta della Community spez-
zina, rivolta alle principali associazioni del settore, di rompere gli indugi e di
compiere un esame approfondito sull’effetto tunnel alpini. Effetto straordinario
dal punto di vista della tutela dell’ambiente, potenzialmente molto negativo
non solo per il comparto della logistica italiana ma anche per quelle aziende
produttive che verrebbero private del loro diritto a disporre dilogistica e di
porii vicini alle aree di produzione (Come il mercato mondiale dei container

imporrebbe), diventando in modo ancora piu accentuato dipendenti da si-
stemi logistici esterin.

«t' per questo che oggi gli operatori privati e le loro associazioni di rappre-
sentanza devono affiancare con decisione il governo nello sforzo in atto per
I'attuazione rapida di un serio piano della logistica e dei porti. Cid significa - &
la posizione della Community di La Spezia - compiere subito le scelte di priori-
ta sirategica delle opere sulle gquali concenirare risorse e investimenti; favorire
con misure concrete quella concentrazione e razionadlizzazione dei flussi che
nei maggiori paesi europei e stata attuata; prestare attenzione alle necessita
e non aftuare decisioni avulse da cid che il mercato, specie quello
dellinterscambio via mare, richiedes.
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Informazioni Marittime

Gottardo, La Spezia teme effetto-aspirapolvere

Qualcuno lo ha battezzato “effetto-aspirapolvere”, denunciando quello che - al di la delle
cerimonie e degli slogan - potrebbe essere in tempi brevi la principale conseguenza
dell'entrata in servizio della nuova galleria del Gottardo, quindi di quella del Ceneri e del
nuovo tracciato di Alptransit che attraversa jongitudinalmente la Svizzera, fornendo I'asse
principale per il corridoio dei trasporti Genova-Rotterdam. La Spezia Port Service,
I'associazione rappresentativa dell'intero cluster portuale di La Spezia, pa-
venta questo effetto-aspirapolvere non tanto per il Gottardo (forse influente in
modo meno marcato per La Spezia rispetto ad esempio al porto di Genova),
ma per tutte le grandi opere transalpine destinate a unire mercati logistica-
mente avanzati con uno fragile come quello italiano.

«Queste gallerie transalpine rischiano di funzionare per il traffico delle merci solo verso il
nord, collegando i grandi porti del northern range a un'area di influenza sempre pil este-
sa che gia oggi comprende gran parte della pianura Padana piemontese e lombarda»,
commenta Alessandro Laghezza, presidente degli spedizionieri di La Spezia e consigliere
Confetra e Fedespedi. «E necessario per una volta — afferma — dire la verita: il Gottardo
0gai, il Brennero domani (e i nove anni che lo separano dalla sua entrata in servizio nel
2025 volano) potrebbero determinare una marcata dipendenza del sistema produttivo del
Nord ltalia da sistemi logistici e portuali a mille chilometri di distanza. Gia oggi dalla Sviz-
zera, che tanto si € impegnata nella realizzazione del piu importante asse ferroviario eu-
ropeo, non arriva un grammo di merce da e per i porti liguri. In compenso si & consolidato
un flusso costante di treni che dagli interporti piemontesi e lombardi raggiungono il mare
del Nord con merci italiane». «Con il terzo valico Genova-Milano in ritardo e con la linea
Pontremoliese di fatio sparita dall'orizzonte temporale delle grandi opere - prosegue La-
ghezza - ma specialmente con un sistema logistico che denuncia un forte gap organizza-
tivo rispetto ad esempio alla Germania, dove la logistica & asset strategico da oltre
trent'anni, il Gottardo & destinato a drenare in Italia quantitativi crescenti di merce e di
container».

Da qui la richiesta della community spezzina di spingere sul piano nazionale della portua-
lita e della logistica che va di pari passo con la riforma dei porti. Gli operatori «devono af-
fiancare con decisione il governo - conclude Larghezza - nelio sforzo in atto per
I'attuazione rapida di un serio piano della logistica e dei porti. Ci¢ significa compiere subi-
to le scelte di priorita strategica delle opere sulle quali concentrare risorse e investimenti;
favorire con misure concrete quella concentrazione e razionalizzazione dei flussi che nei
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The Medi Telegraph

Livorno, Provinciali confermato segreta-
rio dell’ Authority

Livorno - Rimarrd in carica per sette mesi e mezzo, dal 17 giugno,
data di scadenza del precedente incarico, al 31 dicembre, o an-
che prima, se nel frattempo dovesse essere approvara in consiglio
dei Ministri la nuova legge sui porti.

Livorno - Massimo Provinciali & siafo confermato, oggi, all'unanimita dal Comi-
tato portuale, segretario generale dell’ Autorita portuale. Rimaird in carica per
sette mesi e mezzo, dal 17 giugno, data di scadenza del precedente incarico,
al 31 dicembre, o anche prima, se nel frattempo dovesse essere approvata in
consiglio dei Ministri la nuova legge sui porti € nominato di conseguenza il nuo-
vo presidente dell’ Autoritd portuale. «La scelta - ha spiegato il commissario
dell’ Authority Giuliani Gallanti - in deroga a quanto previsto dalla legge 84/94,
che non prevede per I'incarico del segretario generale l'istituto della prorogaq,
& stafta presa con 'avvallo degli uffici del Mit». «Colgo I'occasione per ringra-
ziare il Comitato portudle - ha detto Provinciali - considero la conferma come
uno stimolo a migliorare. Mi rendo conto che si & trattata di una decisione pre-
sa con qualche tormento in punta di diritto: la portualita vive da anni una si-
tuazione paoludosa dove norme di riferimento sono diventate scivolose»,
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L'Informatore Navale

LIVORNO: Massimo Provinciali, confermato dal

Comitato Portuale, al vertice della macchina
dellAPL

Rimarra in carica come segretario generale sino al 31 dicembre

Livorno, 8 giugno 2016 — Massimo Provinciali € stato confermato al vertice della macchina

dell’ Autorita Portuale. Per sette mesi e mezzo, dal 17 giugno, data di scadenza del precedente in-
carico, sino al 31 dicembre, 0 anche prima, se nel frattempo dovesse essere approvata in Consi-
glio dei Ministri la nuova legge sui porti ¢ nominato di conseguenza il nuovo presidente
dell’APL.

E stato il commissario Gallanti ad avanzare la proposta di Provinciali: lo ha fatto nel comitato
portuale di stamani, che ha dato I’ok all’unanimita dei presenti. «La scelta in deroga a quanto pre-
visto dalla legge 84/94, che non prevede per I’incarico del segretario generale I’istituto della pro-
roga, & stata presa con I’avvallo degli uffici del Mit», ha spiegato il numero uno dello scalo labro-
nico.

«Colgo I’occasione per ringraziare il comitato portuale — ha detto Provinciali -, considero la con-
ferma come uno stimolo a migliorare. Mi rendo conto che si & trattata di una decisione presa con
qualche tormento in punta di diritto: la portualitd vive da anni una situazione paludosa dove nor-
me di riferimento sono diventate scivolose».
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Ansa

Porti: Livorno, Provinciali confermato segretario Authority
Rimarra in carica per sette mesi e mezzo, dal 17 giugno al 31 dicembre

S —

LIVORNO, 08 GIU - Massimo Provinciali & stato confermato, oggi, all'unanimita dal Co-
mitato portuale, segretario generale dell'Autorita Portuale. Rimarra in carica per sette
mesi e mezzo, dal 17 giugno, data di scadenza del precedente incarico, al 31 dicembre,
o anche prima, se nel frattempo dovesse essere approvata in Consiglio dei Ministri la
nuova legge sui porti @ nominato di conseguenza il nuovo presidente dell'Autorita portua-
le. "La scelta - ha spiegato il commissario dell'Authority Giuliani Gallanti - in deroga a
quanto previsto dalla legge 84/94, che non prevede per l'incarico del segretario generale
listituto della proroga, & stata presa con l'avvallo degli uffici del Mit". "Colgo I'occasione
per ringraziare il Comitato portuale - ha detto Provinciali - considero la conferma come
uno stimolo a migliorare. Mi rendo conte che si e trattata di una decisione presa con
gualche tormento in punta di diritto: la portualita vive da anni una situazione paludosa
dove norme di riferimento sono diventate scivolose".
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Informazioni Marittime

Livorno, Provinciali bissa segreteria dell'authority

Massimo Provinciali & stato confermato al vertice dell Autoritd poriuale come
segretario generale. Per sette mesi @ mezzo, dal 17 giugno, data di scadenza
del precedente incarico, sino al 31 dicembre, o anche prima, se nel frattempo
dovesse essere approvata in Consiglio dei minisiri la nuova legge sui porti e no-
minato di conseguenza il nuovo presidente dell’ Autorita portuale toscana

E stato il commissario Gallanti ad avanzare la proposta di Provinciali: lo ha fat-
to nel comitato porfuale di stamani, che ha dato I'ok all’'unanimitd dei presen-
fi. «La scelta in deroga a quanto previsto dalla legge 84/94, che non prevede
per I'incarico del segretario generale l'istituto della proroga, & stafa presa con
I"'avvallo degli uffici del Mit», ha spiegato il numero uno dello scalo labronico.
«Considero la conferma come uno stimolo a migliorare. Mi rendo conto che si
e frattata di una decisione presa con qualche tormento in punta di diritto: la
portualitda vive da anni una situazione paludosa dove norme di riferimento so-
no diventate scivoloser», ha commentato Provincidli,
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Autorita Portuale di Livorno

Provinciali prorogato fino a fine anno

Massimo Provinciali € stato confermato al vertice della macchina dell’ Autorita Portu-
ale. Per sette mesi e mezzo, dal 17 giugno, data di scadenza del precedente incarico,
sino al 31 dicembre, o anche prima, se nel frattempo dovesse essere approvata in Con-
siglio dei Ministri la nuova legge sui porti € nominato di conseguenza il nuovo presi-
dente dell’ APL.

E stato il commissario Gallanti ad avanzare la proposta di Provinciali: lo ha fatto nel
comitato portuale di stamani, che ha dato 1’ok all’unanimita dei presenti. «La scelta in
deroga a quanto previsto dalla legge 84/94, che non prevede per I'incarico del segreta-
rio generale ’istituto della proroga, & stata presa con 1’avvallo degli uffici del Mit», ha
spiegato il numero uno dello scalo labronico.

«Colgo I’occasione per ringraziare il comitato portuale — ha detto Provinciali -, consi-
dero la conferma come uno stimolo a migliorare. Mi rendo conto che si & trattata di
una decisione presa con qualche tormento in punta di diritto: la portualita vive da annt
una situazione paludosa dove norme di riferimento sono diventate scivolose».
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Il Tirreno
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L’Avvisatore Marittimo
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Il Tirreno

PORTO »

Lucarelli va verso il molo Italia
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alwerminal, [a rsecxdone del-
la banchina potrcbhe anche
avvenire in due fxi: gid conun
Pximn “agho” di 30 meri la
anchina pottehhe acongliene
navi pilsgrandi.

la “guerra ded 1o-10” nasce

Jomano da qui. & un duello -
quantomcno di livello nazin-
nale - fra{ hig del seunee, Gri-
makdi vs Onorato. Ma sono
propsio le nostre banchine arl-
schiare di diventare il campo
di batiaglia; non & un segresn
che. patendoe contare Grimal-
di sull'egemonta su Civitavec-
chia. il lrome principale d'at-
tacen ant-Unorato & sy Livor-
nn. Ma in sede locabe st sonn
moldplicatl | focolat  di
“guerra”; alire al caso Lucarel-
11, le scontro sulle arce ex Sea-
g alia radice defla Darsenn
‘Toscana, le wensionl sindacall
in Tam e #l passaggin di Cou-
mav da Lim a Seotto-Neri
Istoppat
Gallaml nielle LNt

aullavmento della Fame i
spazl per le “autnsirade del
mare”. 17 toma a insistenes Ia
soludone & una aceclerazione
della fasc duc deila maxi-Dar-
sena. Come? Andando a scan-
dagliare evenuali imeressati
cnn un “appello a offrire™ una
sorta di seouting di mencin
ser P'altra e delly Earsens

uropa, «Cosierd assal menn
dud polo container, le dighe fo-
ranee ci saranan gid-, dice Gal
RTTTAN lﬁmm sinmo ancoradi-
stantidalle 13,4 milinnd diton-
nellate nel ro-ro ded 2008

Proroga fino
afine anno,
lapallaora
& nefle mani di Gnoratn:
¢ontiamo di convingerio
arimanere con nai,

altrimeati 40 famiglie
saranno rei gual

 mealo ftaliac sul lato nord una nave da cradera
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Il Tirreno

Operaio schiacciato trai carrelli

Incidente sul lavoro in porto, ferito un dipendente di 45 anni della Sintermar

b LIVORKO

Un apereie che resta schine-
clatn e imprginnain tra due
carrelli clevatort, ke uda, feofle-
ghiche fermann ke inacchine e
chiamanoi soccorl

£ un grave incidente sul k.
varo, che per fortuna non ha
avin gravisshne conseguen.
re, quello aveenuio intomao al-
be 14 di e all'nternn detla zo-
na ponuale di Livormo, In vin
L eonardn Da Vinci,

Maure Montalbane, 15 an-
ni. a quellom cra al lwom
all'incemo del teminal contal-
oy dell’arienda Sintermar, -

clewd che sl occupa di movi-
mentazione meret © servizi
mariidmi. A quell'ora erano in
corrn ke e nperazinni di caricn
¢ scarico sotobardo all'Euro-
mmn Gennva, Per ¢ s anco-
ra da chiarire, l'apernio b rima-
st schiaccdato tm due carrelli
elmvatori Subito sono scoratl |
soveomi, Un‘ambulanzn detla
Svs & arrivata poco dopo all'in-
terno del plazzale.

Secon unmnndhgnosl.
I'nperaio avrebbe subito uno
s hitscciamento del weace e di-
verse fratturealle costnde

Il quarantscinguenne & sia-
tn immediatamente tasporia.

E =

1o all'ospedale di Livomo. Le
suc eondizioni sono gravi ma
['opcraia & sempre masto ¢o-
sctente e non & in peronlo di
vim. Adesso toccherd  agli
nguentidella Polmare doostrui
re la dinamiea defl'incldente
et verificare le evemuali re
sponsahilith.

slnpanzitutie - scrhve in unn
note Ln Segreteria della Fede-
rwione livomese di Rifonda.
zjone Comunista - vogliamo
fare gli auguri di pronta guari-
gione a Mauro Monta 0,
Rimarchiamo come il pono

stia diventando un'ambito di
lavorn dowve § livelli oi deures

Ay

28 sonn spessn bassi, tanto d2
aver pmvocatn in questi ann
anche incidentl morali. Cence
incidnnno su queste dinamiche
gli allentament sufla questio-
ne delle regole che, enane aly
blanw denundato pits valte, -
cndono sl lavomtori sia su
plano sociale che deid livelli &
sicurezza nel luoghl di lavoro
Per fermare questa spimle -
cancludono - bisogna cheil la
varo ed | lavoraton tornino ac
avere un rolo ¢ una funzinng
centrale nelle andvild lavorati-
ve, in particolate nel neestre
porins 1.

iy I e e fy

1} plazzale deita Sintermar dov'd avvesuto I'incldente (Mard /Pentafoto)
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La Nazione LI

ALLA SINTERMAR

Resta incastrato
tra due carrelli:

grave operaio portuale
« LNORNO +
PURTROPPO Ia giomata
<h 1en ha fatto regastrare anco-
ra un grave infortunio in area
partuale un operaio di 45 an-
i livornese, mum e sue ini-
aali, & imasto schigcaato tra
due carreili devaton all'mter-
no ddla Sintermar, Darsena
Toscma del porto labromon.
L'inadente s1 & verificto in-
tomo alle 14.30 duranteleope-
ranom th canco ¢ scanico th
una nove. Sulla dinamica gh
ACETtAMENtL 30NG (Utora In
arso da parte da tecua
defl'ufico saurezza ne luo-
ghi d lavora dell’As). L'uo-
mo par cuse anooTa da cloari-
v, & npesto schiacaalo tra
due cyrelh nportando sene
ferite e contusiom ol petto, tra
au frarture delle costole ante-
riogl, UNG pReuUMOLorace €
trawona cranico. L'uomo per
forturna non ha mm perso co-
moscenzy, anche se e sue am.
diztons sono parse subito crit-
che. Sul posto I'ambulanza
defla Svy con medico a bordo,
che ha wasportato il fento al
pronto soccorso dell'os c
d Viale Alfien. In serata Ri-
fondancne Comutnista con
una nata ha voluto cspnmere
mugury i pronta grumgione al
lavoratore ferito. «Rimarchia-
mo come 11 porto - scrive Ro -
stia diventando un'ambito
lavore dove § Livells di siqrrez.
Z3 sono spesso bosar. . Certon-
adono su queste dmamche
gl allentamena sulla questio-
ne delle regole che, come ab-
bhame denunaato pia valte,
ricddono sui lavoraton sasul
mano sociale che det hvells de
sourezzs net Juoghy & lavora,
Occorre che tl lavoro ed i lavo-
raton tomino ad avere um ruo-
lo e una funaone central e nel-
le atuvith lavorative, in part-
wlare nd nostro portos,
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The Medi Telegraph

E in uscita lo “Speciale Porto di Napoli”
Genova - E in uscita lo “Speciale Porto di Napoli”: analisi, appro-
fondimenti, interviste ai principali protagonisti dello scalo campa-
no e dello shipping nazionale in doppia lingua, italiano e inglese.

Genova - E in uscita lo "Speciale Porto di Napoli”: analisi, approfondimenti, in-
terviste ai principali protagonisti dello scalo campano e dello shipping nazio-
nale in doppia lingua, italiano e inglese. Lo speciale sard pubblicato in forma-
to cartaceo sull’ Avvisatore Marittimo e in formato digitale sul magazine mensi-
le delMediTelegraph. Sul sito www.themeditelegraph.com sara inolfre possibile
scaricare l'inserfo in formato Pdf, La versione cartacea sard distribuita in occa-
sione della Naples Shipping Week.

Per informazioni, e per prenotare uno spazio pubblicitario, & possibile rivolgersi
a Publikompass ai seguenti recapiti: stefano.milano@publikompass.it, telefono
010 5388243,
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L'Informatore Navale

Presentazione 3' Rapporto Annuale Italian
Maritime Economy | Napoli, 23 giugno 2016

Srmr
L

Napoli, 8 giugno 2016 — SRM presenta la terza edizione del Rapporto Annuale“ltalian
Maritime Economy” nell’'ambito del convegno sul tema: Suez, il ruolo della Cina, il
nuovo Panama: dalle rotte globali, un Mediterraneo piu centrale. L’evento si terra a
Napoli giovedi 23 giugno 2016 a partire dalle ore 9.30 presso la Sala delle Assemblee
del Banco di Napoli.

It Rapporto, frutto degli studi compiuti dall'Osservatorio di SRM sull'Economia dei Tra-
sporti Marittimi e della Logistica, analizza i nuovi fenomeni che caraiterizzano la blue eco-
nomy, con particolare riferimento al nostro Paese e al Mezzogiorno. Questa edizione, i-
noltre, & arricchita da due focus: uno sui porii del Northern Range e l'altro sul Canale di
Panama.

Il volume, in edizione limitata, sara distribuito ai partecipanti fino ad esaurimento copie.
Per motivi di sicurezza, I'ingresso presso il Banco di Napoli sara consentito dalle ore 9.30
e non oltre la capienza della sala. Per adesioni compilare il form online.

Per informazioni scrivere a
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Informazioni Marittime

di pacle Bosse E l'ancella del porto, il primo contatto che una nave ha
nello scalo di approdo, e oggi compie 150 anni, perlomeno quella di
Napoli. E la corporazione dei piloti, che ieri nel capoluogo campano
ha festeggiato I'anniversario (anno di nascita: 1866) con un convegno
alla stazione marittima € una cerimonia di benedizione alla sua
“Torre”,

«Qui a Napoli sono i custodi che hanno affiancato armafori quali Lauro, d'Ami-
co, Grimaldi e Aponte, Facciamo un servizio fondamentale che non ha pero
un rapporto dialettico con la cittd: non ¢'é un'immagine nitida del pilota»,
spiega Luigi Lucenteforte, capopiloia del porto di Napoli da pochi mesi. Lu-
centeforte riflefte su una caratteristica propria dei mestieri marittimi, quella di
appartenere a un microcosmo autosufficiente e isolato dal territorio. E la ca-
ratteristica delle cittd portuali, un luogo scisso in una difficile convivenza: tra le
potenzialitd industriali del porio e le esigenze socio-urbanistiche della cittd. «La
nave € |la prima di tutte le variabili che incontra un pilotar, spiega Lucentefor-
te. «Siamo uno strumento ancillare, non ausiliare e neppure servile - continua -
che operain acque che conosce meglio di chiunque altron. Un ruolo ricono-
sciuto anche dalle Capitanerie. «Perché non facciamo noi stessi servizio di pi-
iotaggio?», si domanda retoricamente il direttore marittimo defla Campania
Arturo Faraone, «perché ci fidiamo di un corpo con centocinquant'anni di e-
sperienza. L'impianto normativo non deve cambiare». «Operano al di ld delle
condizioni materiali - aggiunge il commissario dell'Autoritd portuale Antonio
Basile -. Nonostante le carenze strutturali del porto di Napoli, riescono a far en-
trare navi mastodontiche. Sono ia garanzia di un servizio improntato sulla sal-
vaguardia del mare e delle persone», Un mestiere che non pud cambiare per-
ché riflette la tradizionalita dello stesso trasporto marittimo, come spiega il di-
retiore Fedepiloti Fiorenzo Milani: «Se pensiamo che si sale e si scende dalle
navi sempre allo stesso modo e che ci si orienta con sempre |o stesso strumen-
to, la bussola, per quanto sofisticate siano le apparecchiature, un pilota si ac-
corge prima di qualungue tecnologia quando una nave inizia ad accostare:
questo fa ancora la differenzas. Non c'é proprio niente da riformare di questo
mestiere? «Penso che sia arrivato il momento diinserire un "quality siandard”,
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- segue

rilasciato dalla stessa associazione di categoria insieme alllnternational Mariti-
me Organization e agli enti di certificazionen,

Per diventare piloti bisogna fare la scuola nautica, oftenere la qualifica di ca-
pitano di lungo corso e passare un concorso, ma ovviamente cié che alla fine
rende un pilota tale & I'esperienza in mare tra torre di controllo, banchine e ra-
da. Essere operativi poco prima dell'alba per lavorare fin quasi alla mattina del
giorno dopo, come racconta - in una video-intervista nel corso del convegno -
uno dei decani dei piloti napoletani, Alfonso Fappiano, classe 1920, che anno-
vera ira le sue giornate di lavoro miglior quelle con olire dieci servizi di pilotag-
gio. E sono proprio la verosimiglianza di questi racconti a coronare di un'aura
mitica un mestiere che & nato insieme alla nave. «Gid il codice di Hammurabi
menziona la figura del pilotan, sotfolinea Gioacchino Longobardo, presidente
dell'associazione di Studi e ricerche della marineria della penisola sorrentina.
Trattandosi di farsi guidare nel porio di arrivo da uno che lo scalo lo conosce
bene, & chiaro che la nascita di questo mestiere, con data e luogo precisi, €
impossibile. Comunque, le prime festimonianze documentali risalgono ai Feni-
Ci.

| piloti in Italia e a Napoli«Ira le variegate componenti del cluster marittimo
mondiale, quella dei piloti € indubbiomente la categoria piu fipica, quella piu
simile tra loro in ogni porto, piu degli agenti marittimi», commenta Umberto
Masucci, agente marittimo e vicepresidente Federmare, che ha snocciolato
qualche dato sul pilotaggio in ltalia. Ad oggi 'organico ne conta quasi 260 di-
stribuiti in 69 porti, con una flotta di 124 pilotine per un totale di 245mila presta-
zioni I'anno, circa miille per pilota {pari a una media di 2,7 al giorno). A Napoli i
piloti sono 13 (dodici pit il capopilota, due entreranno con il prossimo concor-
50), 4 le pilofine: tre di tipo Keith Nelson con due motori da 260 cavalli, pit
un'altra con un solo motore che opera tra i porti di Castellammare di Stabia e
Torre Annunziata. Tutti scali da sei mesi sofio un'unica giurisdizione, quella dei
"Piloti del Golfo di Napoli” dopo la fusione della corporazione di Napoli con
quelle di Castellammare e Torre Annunziata (decreto del 24 settembre 2015 in
vigore dal primo gennaio 2016). «Sarebbe forse il caso di pensare a un sistema
unificato anche per Capri, Procida, Pozzuoli, ci sono troppi servizi di approdo
differenti», conclude Lucenteforte,
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Informazioni Marittime

Porto di Brindisi chiude in attivo 1l bilancio
consuntivo 2015

E’ stato approvato dal Comitato portuale (dieci voti favorevoli, un astenuto) il
bilancio consuntivo relativo all’esercizio 2015 dell’ Autorita portuale di Brindisi,
chiusosi con un avanzo di amministrazione pari a circa 16,2 milioni di euro.

Il rendiconto generale si legge in una nota dell’Ap, ha oftenuto la piena ap-
provazione del Collegio dei revisori dei conti, i quali hanno riscontrato che i
dati relativi allo stato patrimoniale, al conto economico e ai dati finanziari so-
no stati redatti nel rispetto della normativa vigente conformandosi ai vincoli di
spesa indicati dal ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.

Inoltre, in attuazione della direttiva 2000/35/CE relativa alla loita contro i ritardi
di pagamento nelle transazioni commerciali, I’ Authority pugliese rende noto di
aver posto particolare aftenzione al rispetio dei tempi di pagaomento delle fai-
ture emesse dai fornitori,
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L’Avvisatore Marittimo

CINQUE TRAVERSATE A LUGLIO E AGOSTO FRA MARSIGLIA E PORTO TORRES

Corsica Linea sharca in Sardegna

La concorrenza con Corsica Ferries simile a quella tra Moby e Grimaldi

CorsmLimanllmgmprmpai
orizzomi ¢ pumia sulln Sar-
degin. Poche seitimate dopoasef
raxcealio 1 estimone dall’cx Aotta
pefiblica Sacmi, protagomista diin
commnerso processe di Biguida-
rione, L compagita francese, che
vuole spostare Iz sede da M arsiplin
o Agnce 1o, Ta amnunciae un nuo-
vo collegnento esti o fra Marss-
glia ¢ Pore Tones S todta s
cinque inn crsxe mei wech-ctd in
alta siagione, fra ¥ lughio c 28
ayosic [a mona compaguia va
casi a farc concormrensa n Corsicn
Ferrics. che quest ‘anne ha ingu-
ralo senvizi frala Sardepma e i potti
francesidi Mizzae Tolone. fnballo
¢i somo anche possibili fucuwa-
incuti per s colicgnenti [ Coni-
cae Sandeziv, Sitratta di unmilio-
ne di curoall ‘aano che 1 regions
mitoncma 6 Corsicn vorehbe ns-
scgpurecome delepnrioncdisen i-
210 pubblico 1mamo il sindncoio
Cyt e deposaato un preaviso di
scaopero ¢ 48 o per i gions
11 ¢ 13 givgna, per il peoomle
dellc compagnic maritismne Carsi-
¢a Lmea ¢ L Méridionale, nch
quadro delle prowesie che si usse-
poonodaaloune settimanca lis cllo
tsomle como b mne kepee

sul Inoro solua dal ininistro
Myriam Bl Khowwi ¢ varan dal
porermo di Parig

Corsdca Linea i pubblicato sul
propriosiso i afTertadel wen oopl-
kegamerto per ka Sardegma. che
¢ syalo ingollnborazione con
La Méridionale. compagiua con
cui Corsia Linca condnide gia
lndelepassone disen Lao pubblico
fra Marsigha ¢ la Canxa «Con
quest politics dei presri aggrewsis
vit-spicgauncomunzaiodi Corsie
ca Linen, che offie continarioni
consconidel Miperoenta »Corvica
Linca confenma la rin volangs
¢i properre un'offentn di qualich
af presso soglione ¢ 51 pone Coine
protaganist naiitam in Mediter -
GULD,

Lamsuw di Cormca Linca mpe
presenia wm novitd el ofTerta
delln commpagnia. Laex Sncm non
Enedc\ninfumcollcg:mmumn

Sardegra. na soharmo con i
Corsica e conil Magleeb Lo liney
staponalc verso 1 isols ol va
i fute concorrensa a Corsica Fer-
rics, che da fine maggio k@ aperto
mine linee frn Framem, Cornca
¢ Sandegua In panicotare, willa
tinea Nwza-Porio Meechio-Golfo
Anmi, opermiva dal 30 maggio
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CORSICA linea. e

H g fr

al 3 scieinbre, lacompagnia gida-
1ada Paerre Matictlin progruntnato
fing 3 quanio paneiise noiume
n st sofla Tolooe-Pono
Tostes-Poro \exchio oflic due
mncire notlurc seitiosead dat
14 gitgno al 4 settembre prossimi
La mvalith fra ke due compagitie
fancesi sults Sardepinx con an-
By © Comauticy g1 wove
linee, riprodoce guella che s s
costmudo anche sl v orxante
itzano fra Moby ¢ Tirema, ens
tambe di Vingenro Onorto, ¢ ba
Grimaldi di Napoh. conossenao-
re diseressazo L G di Gudui
Apaie. Quest anno dall lulsa per
I'sols somo proviste cien S AH)
panetee (fina o 28 2l gormw)
Lo Cxpiacits masima di oltre 62
mily paxwegyern gormbcn
Lavicendn del passaggio da So-
¢ma Corsica Linea ha un appendi-
ce giudiAarin, conun’wdicns pre-
vista per 1} prossimo 28 prigne
La gara per Sncni cra SIS v
wel 2018 )l wnpremditore corsw
Palri:h Rovea, chie i o g cambazio
il noie detla comgragnin s Mem,
camntiu 2t tre concoreds fo: cui
il comsotao Corsica Mamtine
compostadashn imprendsion cbr-
st. Questi slumi al pruapo det

20 16 hasaso coaminuc vy sx 1
propria cotiypagnia, CorsicaLines,
pet fare conorre vz a M nouo-
sianie che e condizions di partect-
pariong alka gam glicko v ictassero
11 sen izio v vinio oo stolo stopine
to ] tribumile, Succosivamente
si ¢ consunsein un altro colpa di
scetek con b vendia di Mem &
pase di Rocca altn stiessn Corsica
Maritima. [ vinctiore della gam
vendoyala comgugninelesue rotic,
compresa b delepasione di seni-
#i0 pubblivo, alka seconda clessifi-
cata, B 3 maggio scoreo By ova
Corsica Lisca. crede questa volta
di Sacn, € sam uihcinlme e nay-
gumta, Lavenditiperaé stan lore-
menie comseststa dal Conitavo
d'impresa (In Rsu (rancese). che
hafatio ricorso menendonic tndub-
bie In legitimiid, 1 nbunale del
commnerea di Marsigla miehbe
den silo riunitsi sl ciso lo scorsa
18 magpio, ma lanm ol uden
21l 28 piopnin 6 destuo delle
rotic delly ox-Snn m Franet Iu
uita forte valensm polnwa, perl i
tecciarm degli ireeressi, spesso
commasiani, det simbacli ¢ delle
comumi nszritine di Manapha
¢ deila Cemsica,

Alberin Ghiara
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Il Secolo XIX

TRAGHETTI
Corsica Linca
punta

ai collegamenti
con la Sardegna

GEMNOVA, Corsica Linea allar-
g4 i propri orizzonti e punta
sulla Sardegna. Pache setti-
mane dopo aver raccoltoil te-
stimone dall'ex flotta pubbli-
caSncm, protagonista di un
controversg processo di liqui-
dazione, la compagnia france-
se, che vuole spostare la sede
da Marsiglia ad Ajaccio, ha
annunciato un nuovo collega-
mento estivo fra Marsigliae
Porio Torres. Sitrattadicin-
que traversate nej week-end
inalta stagione, fra 30 luglioe
28 agosto. La nuova compa-
£nia va cosi a fare concorren-
za a Corsica Ferries, che que-
st'anno ha indugurato servizi
fralaSardegnaei portifran-
cesi di Nizza e Tolone. In balto
ci sono anche possibili finan-
ziamenti per i collegamenti
fra Corsica e Sardegna. Si trat-
ta di un mikione di euro all‘an-
no che laregione autonoma
diCorsica vorrebbe assegnare
come delegazione di servizio
pubblico. CorsicaLinea ha
pubblicato sul proprio sito
Fofferta del auovo collega-
mento per laSandegna, che
verrd svolto in colfaborazione
con 1.a Méridionale, compa-
gnia con cui condivide gid la
delegazione di servizio pub-
blicofra Mars:jglia elaCorsica,

L'annunciodi Corsica Linea
rappresenta una novitd nel-
lafterta della compagnia. La
ex Sncm non prevedeva infat-
U collegamenti con la Sarde-
gna, masoltanto con la Corsi-
caeconil Maghreb,
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Gazzetta del Sud

Il 22 giugno finisce it mandato di De Simone, ancora incerti contenuti @ tempi della riforma

Opere portuali, da luglio nel limbo

Messina dispone gia del Piano triennale. Chi lo portera avanti?

Ultimi tredici giorni per la gestione dell’

Autorita portuale di Messina -Milazzo affidata

al presidente Antonino De Simone, |l 22

aiugno I' ex capitana di vascella della Marina

lascera forse Messina, e I' ente ministeriale,

istituto nel 1994 a Messina e in altre 23 cilta d'

Italia per i poru nazionali di prima classe,

dovrebbe prima o poi divenlare una nuova

realta, unila a Giola Tauro nella nuava Autoritd

di Sistema del Tirreno meridionale. In attesa di

verificare se sara "vera gloria” oppure una

iattura per il sistema porto -citt, non resta - in

tema di opere pubbliche - che segnalare il

rischio che programmi e fandi dell’ Autho rity

messinesi comincino ad essere sprecati dai

sobh lempi di allesa. Sarebbe almeno

auspicabile la concessione della maoratoria,

fino atre anni, che il Comitato portuale di

Messina ha invocalto per iscritto dal Gaverno

Renzi, chiedendo al governatore Crocetta di

presentare I' istanza fin dal primo giorno del

dacreto. Si vedra: intanto ricordiamo gli

obiettivi del Piano triennale approvato dal

Camitato portuale, con mirato anticipo, gia a

maggio. «Il nuovo Pot 2017-2019 - scrive [

ufficio tecnico dell’ Authorily - prevede la

realizzazione di interventi infrastrutturali nelle

aree di Messina e Milazzo, ai fini dell’ ulleriore

aumento delle potenzialith dei terminali portuali di compelanze dell' Ente. |l complessa degli interventi
previsti - si legge - contempla un investimento pari a 167 milioni e 766.000 euro, dei quali 58.4E6 gia nel
corso del primo annox. Soffermiamoci, in quesla lase, solo su Messina,

Banchine crocieristiche - Il compietamento della nuova banchina, di lunghazza compiessiva pan ad oltra
500 metri & stata impulso di sviluppo del traffico crocieristico nella direzione del polenziamento
infrastrutiurale per tale tipolagia di traffico. Ne) nuovo strumento di planificazione sono stali pravist sia
la rettifica della banchina | Settembre, che I' ampliamento delie banchine Marconi, Peloro e Rizzo, sia
per la disporubilita di nuovl spazi utili al traffico crocieristico che ai fini del potenziamenlo del Iraffico
commerciale in genere. Inoltra & stata prevista la realizzazione di un nuovo e pil maderno Terminal
crociere presso le banchine | Settembre e Vespri-Colapesce, stleso che [’ esistente stazione manttima
risulta ormal insufficiente per le necessita del porto.

Nuovo "Norimberga” - Riguardo al Molo Norimberga, sono stafi previsti alcuni interventi di ampliamento
della pavimentazione e delle strulture portuali, in linea con 1a recente delocalizzazione degli ulfici delta

MARCO IPSALE
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Il presidente dell’ Autorita portuale ha assunto I
impegno di avviare la stesura di un Piano di
caratterizzazione

MESSINA - Il tema delle bonsfiche & stato al
cenlro di un ampia fella del dibailito. Nel corso
dell’ incontro, si & infatti discusso dell’
inserimanto ne! Piano regionale delle bonifiche
di alecune arae non incluse dal primo
intervento, al fine di potere accedere alle
risorse comunilarie. Su questo aspello, il
presidente dell' autoritd portuale, De Simone,
ha assunto I" impegno di avviare la stesura di
un Piano di Carallerizzazione, funzionale a
quesia procedura, non appena sara
definilivamente chiuso il contenzioso con il
Comune di Messina. Intanto, perd, si
potrebbero inserire in questa pratica le aree
gia censile in passalo attraverso appositi studi
{nella zona della Cittadella forificata). in cui
sono emersi livelli di contaminazione. A que!
punto, sara necessaria una risposta da parie
degli assessorali regionali all” Energia e al
Tarritorio e Ambiente, al fina di capire seo
queste ipotesi sono percorribili. Entro i
prassimi diecl giorni, tultl i partecipanti al
tavolo tecnico daranno riscontro rispetto aqgli
impegni assunli: consegna del Prp, consegna
dei documenti inerenti un primo finanziamento
per la bonitica, definizione di un
cronopragramma per ' inserimento di nuove
aree atto a intercetiare ulteriori risorse.

In conclusione, si & deciso di richiedere alla
Prasidanza della Regione la disponibilitd a ospitara, entro fine mese a Palermo, una nuova riunione del
tavolo tecnico.
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Guardia di Finanze che hanno permesso il recupero di ulleriori spazi sul fronte banchina, olire che un
impartante intervento di adeguamento ed ampliamento del malo stesso, ai finl del potenziamento del
"Terminal multipurpose” per attivita commerciali.

Piatlalorma logislica - || Pol prevede inoltre importanti opere valle al miglioramenlo della logislica: in
particolare, il cafinanziamento della nuova via Don Blascao tra il porio e lo svincalo di Gazzi, e il
cofinanziamento della nuova piatiaforma logislica intermodale di Tre mestieri (15 milioni} e dell’ edificio
servizi (1 millona): un sistema che sara in grado di assarhire I' intero Iraffico di traghettamento dello
Stretto pio I' aliquota del traffico ro -ro delle autostrade del mare, e jutto a vantaggio del
dacongeslionamenlo del porto storico e della viabilitd urbanas.

Protezione del demanio - Poiché convivono, nella circoscrizione, accanto alle aree destinate a funzioni
tipicamente poriuali, altre, di non minore imporianza. naturalmente vo cate alla fruizione e godimento
del fronte mare, I' Ente sta avviando par queste ullime interventi di riqualificazione e recupero (vedi
Fiera, ndr). Sono previsti anche gli interventi necessari alla protezione delle aree demaniali marnttime
glla foce del lorrentae Annunzialar.
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politica
Gestione del quartiere fieristico, il bando si chiude
senza offerte

Turismo, promazione del territorio e attivita
economiche. Nulla di tulto cid, almeno per il
momaento, al quartiers fleristico , percha il
bando di gara per la gestione, fondato su quei
tre concetls chiave, & andato deserto . Era
possibile inviare le domande di partecipazione
entro lunedi scorso ma nessuna € pervenuta
all' Autaritad Portuale. Quindi cosa succedera
adesso? "lo sarei dell’ avviso di "aggiustare’
qualcosa e di proporre un nugvo bando, come
abbiamo fatto altre volte in cui e gare sono
andate deserie - atferma il presidente dell'
Autoritd Portuale, Antonino De Simene -. Ma
siccome il mio mandato é in scadenza e non
voglio si pensi che lo spinga per una soluzione
invece che per un' altra, convocherd il
Comitato Porluale e si decidera insieme, Mi
inlerassa sopratiutio il pensiero delle istituzioni
cittadine perché ¢' € molio da riflettere. L' area
fianstica & una grande risorsa ma se {a gara
va deserta ¢' & qualche problema seria e non
riguarda certo il canone ma evidentemente il
tessulo cittadino offre poco e gli investitori
hanno tante incognile. Benissimo abbiamo
fatto a puhblicare il banda, almeno abbiamo
una base di partenza®. || mandato di De
Simone scadra il prossimo 22 giugno , quattro
anni dopo it suo insediamento. Scattera una
praroga automatica di 45 giorni, quindi finc alla prima decade di agosto , durante i quali il Ministero
polrebbe nominare un nuova presidente. La sensazione, perd, & che passeranno tti e forse anche pil,
in attesa della riforma delle Autorita Portuali.Cosa bisagnera cambiare in un eventuale nuovo bando?
“Mi hanno delto che volevo ‘regalare’ I' area fieristica ai privali - prosegue De Simone -, questa & invece
la prova che si dovava fare ancora di pil. In passato ¢’ ara stato I' intaressa di un gruppo arabo ma
evidentemenie hanno ritenuto |' investimento non conveniente. Non voglio forzare la mano, sono al di
sopra delle parti, aspetlo I' intervento delle istituzioni in Comitato Portuale™.Ma quando sara la prossima
riunione? “La prossima settimana saro in Cina in qualita di vicepresidente di Assoporti - conclude De
Simone -, in quella successiva ancora convacherd il Comitata” Qualunque sara | esito di quella seduta, i
tampi si atllungheranno inevitabllments, maentre la stagione estiva & alle porte . Da mesi ' Autorita
Portuale ha chiesto al Comune se ha inieresse ad organizzare eventi nell’ area ma, nonostante alcuni
inconlrl, non & ancora arrivala alcuna risposta ufficiale. A brevissimo De Simone invierd un' ullima

lettera ma I' impressione & che ormai sia troppo tardi e che I unico obiettivo possa essere quello di
coinvolgare in extremis | privati. (Marco Ipsale)

MARCO IPSALE
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| dati di maggio 2016 hanno fatto segnare un incremento dell’ 8,2% sullo stesso mese dall’
anno precedante

Numeri positivi per voli e passeggeri

Orlando: "Dallo scalo un grande contnbuto per I' internazionalizzazione del territorio™

PALERMO - La privatizzazione dello scalo e la

guerra tra Comune e Reglone Siciliana sono

ormai alle spalle. Con il recepimento nell’ isola

della legge Delrio, dopo anni di lormentata

incertezza il sindaco del capoluogo, Leoluca

Orando, & diventalo anche sindaco della cifla

meltropolitana e si @ impadronito di quote &

funzioni dell' ormai ex Provincia, non solo all’

aeroporto ma anche dentro il comitato dell’

Autorita poriuale e nelie varie fondazioni e

partecipate.

Alla Gesap, per esempio, Orlando controllera,

sommanda il 31,5% del Comune e il 41,3%

dell' ex Provincia - ora Cittad Melropolitana -

quasi il 73% delle quote societarie. E infatti il

primo cittadino di Palermo ha subito replicalo

a Riggio precisando cha della privatizzaziane

per ora non <" € bisogna perché "ben cingue

banche si sano detle disponibili a finanziare

questi lavori, venderemo quando Gesap sara

un’ eccellenza. Con questi puovi varchi |

aeroporio diventa semgpre pid sicuro, attraante

e attrattivo, € un altro grande contributo all’

inlernazionalizzazione di Palermo e dsila sua

area metropolitana®™,

A magglio i transiti di passeggeri sono stali

488.851, circa 37 mila in pit di maggio 2015

{un aumenio dell’ 8,2%}. con una media di

1.200 passeggen in pit al glorno. In aumento

del 10,7% anche i voli, che sono stati 3.824.

Nei primi cinque mesi dell' anno il traffico passeggern ha toccato quota 1.879.653, cioé il 13,3% in pit
rispetio allo stesso periodo dello scorso anno. con un aumenta di circa 220mila viaggiatori. Segno
positivo (+10,8) anche peri voli: 15.421. Da gennaio a maggio, il traffico internazionale complessivo &
stato di 381.081 passeggerl {(+23,3%), con una crescita di circa 60 mila transili rispetto al 2015. Nel
2016, Roma, Bergamo e Milano Linate sono le prime tre rotte nazionali per crescita, tral" 8% e I' 11%,
mentre Londra Stansted, Parigi Orly & Dusseldorf Weeze risuitano essere le rotte inlemnazionali pii
battute. In aumento del 6% Londra e Dusseldorf, Parigi ha raggiunto un aumento del 33%, grazie anche
all' estensione delle frequenze anche nel periodo invemale. (gi)
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Giornale di Sicilia

DAL WEB «E BENE COMPRENDERE CHI LA REALIZZERA E IN CHE TEMPI», «PENSATO
COSi E SOLO PROPAGANDA»

IL BACINO Al CANTIERI, «OPERA IMPORTANTE»

Un nuovo bacino galleggiante da 80 mila
tonnellale riadatlando il vecchio da 52 mila
tonnaliate che si trova nello specchio d° acqua
del porio d i Palermo. Ecco i commenti
pubblicati su www.gds. 1.

DOOO Complimenti ai progettisti e agli
gsecutori che hanno saputo adattare il
pracadente bacino di carenaggio. Questo
rappresenta certamente una spinta
significativa al le attivita ciltadine. Emidio OO0
Sarebbe interessante comprendere chi
realizza |' opera: dall' ingegneria alle opere
esecutive. In quanto tempa sl realizzera |
opera?

Ma quanle navi da B0.000 tonnellate & pravisto
che faranno all' anno? E cosi via...

commenta firmalo O OQ Fatto il nuovo bacino,
siamo sicuri cha Fincantieri dard commesse di
lavoro? O prefenra i parh del profondo Nord.
Peppe O OO Finalmenle buone notizie che
possano aiutare la nostra economia ad andare
avanli, Finora abbiamo avuto a che fare solo
con tagli che hanno penalizzato il settore.
Claudio O OO Progetto non realizzabile cosi
com' & pansalo e salo propaganda Vincenzo O
OO Palemo potrebbe diventare una capitale
per il Mediterraneo fornendo servizi di
eccellenza sul fronte del cantieri navali ma non solo. Leggo commenti densi di passimismo. Ma stiamo
dicendo vero?

Di questo passo non andremo da nessuna parie e rimarremo ancora una volta penfaena sempre del
mondo occidentale.

commento firmalo OCO Siamo stati per anm indietro,
Ora qualoosa di buonao si registra.

Speriamo che non si fermi ad annuncio g, come scrive Vincenzo nel suo commento, solo propaganda
Marco

_— e
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L'Informatore Navale

Porto Empedocle — Festa della Marina Militare in
programma venerdi 10 giugno

Porto Empedocle, 8 giugno 2016 — Venerdi 10 giugno si svolgera a P. Empedocle la cele-
brazione per la festa della Marina Militare. La manifestazione, organizzata dalla Capitane-
ria di Porto — Guardia Costiera di P. Empedocle unitamente al Gruppo ANMI — Associa-
zione Nazionale Marinai d'ltalia “Carmelo Sanfilippo”, presieduto dal Cav. Gerlando Siro-
ne, avra luogo alle ore 10.00 presso il monumento ai Caduti del Mare, nel piazzale anti-
stante la Biblioteca Comunale.

Il programma avra inizio con la cerimonia dell'alzabandiera e, a seguire, la deposizione di
una corona al monumento ai Caduti del Mare, a cura delle massime autorita presenti. Do-
po la lettura dei messaggi augurali provenienti dalle Autorita centrali si procedera, infine,
alla consegna di alcune ricompense a militari del Corpo che si sono particolarmente di-
stinti nell'uitimo anno.

Gli uffici della Capitaneria di Porto — Guardia Costiera di P. Empedocle saranno breve-
mente chiusi al pubblico dalle ore 10 fino al termine della cerimonia: la ricezione agli uten-
ti sara ripresa subito dopo la conclusione della manifestazione.
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I numeri

Ma negli scambi marittimi primi tra i Paesi Ue

Trol Poosi europel, con 50,7
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in Europa anche per
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Il Sole 24 Ore

LAITRAYEKOAMENIU [N ANIEPFHIMA

Panama, pronto il nuovo canale «italiano»

Lo storico allargamento realizzato da un consorzio internazionale guidato da Salini Impregil

globate, 270 miltardi su novemila, ma Fintera Panama, e quasi trenta volte il
era i triplo anniar sono, un declinoper  ferroc!'accisiousatoperlaTorre Elifel,
mancanza & dimensioni e lentezza che

diMarco Yalsania

FANAMACITY [al rxrsiro mslain

apiccolalanciadiscimetrihaun

curioso nome di lusso, Bentley.

Ma mi conduce 2 un appunta-

mento davvera speciale, con
quelle che. a rischio di retorica, sono le
emuzioni della stotia. Alle soglic d'una
rivoluzione del commercio maritilmo
mongdiali: & led, 1a Bentley, a fare da im-
provviatn “apripista” alla prova gene-
rale di una coluasale nave Postlana-
max. che oggisolcherd perlaprimavol-
ta lentamente, puidaty da doe rimor-
chiatort e da pilotl appositumente
addestrati, Ie 2cque di un nuovo, enot-
memente amplinte Canale di Panama.
petlaprecisione ke inedite chiuse dalla-
to dell'Atlantico titate esattamente
=ul versante del aclfico.

Tutto funziona come dovrebbe,
sembrz voler cassicurare anche il coc-
codrtllo che nuota placidamente ac-
caniw; a ricoedare forse che il Canale di
Panama - Il tratto puovo come if vee-
chiv-&un progetiosenza egualicacnza
date. Fatto dairischi. drammi e sacrifici
che Il "passaggio” tra due oceani & co-
stata a cavallo di tre secoli. Venticin:
quemila mort} per domare la giungla
tra¥Outocentu ¢ il Novecento, tra sfor-
i, futili, franvesl ¢ pol di successo, sta-
tupitensi. Ot inincidentl dilavoro fra
I¢ 30mila persone, al 9o locall, impe-
gnate nei sette annd scrvid 4l puovo
progetia, Un'epopea che pud eiscre
apprezzata soltanto dallo sguardo
d'aquila d'un volo in elicuttero, mez-
Zomdacostaacesiasupraunadensac
selvaggia foresta plaviale, ancora k-
mensa macchia vende scurosegnatada
tortuosi corsi d'acqua qualii 200 chilo-
metri del Rio Chagres.

Le macstose ¢ sofisticate paratofe
delle chiuse, be pils grandi al mondo del
genere, viste da sotto, dalla wolda del
Bentley, si aprono ¢ chiuduno raplda-
mente. in meno di dieci minutl, e senza
sforzo. Tutto & promi o per uninagura-
rione ufficiale che ormai tncumbe, 126
giugno, per dare ilvialiberaallatraver-
gata dda un oceano all'altro in dieci ore,
anziché dodici. di generazioni di va-
scelli grandt ildopploc capaci dicarichi
tripli rispetio alle imbarcazioni che na-
vigherannuallosu flanco, lungolechiu-
se del vecchio canale di Panama ultra-
centenanio. Opget da quel Canale passa
8010 pria il 37 ded commercio marittimo
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adesso dovrebbe invertize larotta.
Laprovaodicrna & s suavoltaunave-
racpropriainaugurazione, seppursen-
za cerimonic, La nave che metterd alla
prova le chiuse & la MS Baroque, al tet-
mine diunlungo viaggio che 1la porta-
taatoccare Shanghat. Istacle, Gibtherra
¢ Raltimora. Un autentico “bulk car-
riet”.unporta-granochebattebandiera
di Malta in forze alla flutta Swissmard
e constarzadiGigqotonnellate larga
43 metri e lunga 255. E per (are spazioa
simili mastedonti del mare che haope-
310 la sua “magia” Salini Impregilo, i
colosso italiano & ingegneria ¢ opere
Infrastrutturaliaiquartroangolidel pia-
ncta guidando un consorzio - i Grupo
Unidos por el Canal -che comprende b
spagmola Sacyt, labelga Jan De Nul e la
locale Constructora Urbana. Una ma-
giachchadatovitaaunaistematecnica-
mente definito dauna modesta expres-

sionc. “il 1erzo set di chiuse” (le prime
duc appartengono al veechio canale. a

doppia corsia). Ma Giuseppe Quarta,
mappe alla mano, nei gesti tradisce

T'enormithdelprogenia.che vabenalire

Je suc siesse parole surrealmente sem-
plict. sUngrande axcensures, & come it
veterano project manager di Salind 1m-
pregilu, da due anni alla guida del con-
sorzbo, descrive il nuuve sistema sha di
chiuse che di canali d'avceaso e usolta
agli estremi dell'istmoche fada natura-
fe crocevia tra Centro ¢ Sudamerica ¢

traEsteOvest. Chitarrbvae fandi Frank

Zappa. nel proasime futura Quarts an-
drd aseguire Jo sviluppe di progettine-
gli Stati Uniti. Ora perd & gui a toceare

con mann e frepidazione ba “sua® rivo-

luzione creativa: fe sel vasie nuave

chiuse, tre sul Pacifico e altrettante sul:

T'Atlantico, che sallevano o calano cia
scunadipove metri le navi persuperare
1 dislivello complessivo di 27 metritzai

due oceani e le vie d’acqua artificiali. ba

Corte Culebra, Valle del Serpente, e il

lago Gatus. cuore del canale create ol-

treun secolo fa.

La passione nffiora nei dettagh
«L'ordine di grandezza defloperac la
complessith dei sistemi di controllo e
della loro integrazione - antincendia,
telecomunicazioni, segnalamente ¢
tantiaktri- sonostate le maggiorisfides.
racconta. E snoccinla sumeri: § milioni
di metricubidi calcestruzo, vgni mese
pib di quanto ne venisse prodorto nel-

perdarvitaadiecichilometridivied’ac:
qua sai 77 chilometri del Canale,

i glolello deld progetro & perd nelle
chiuse: sedici glgantesche paratoie in
ttre, doppic per sicurczza su entrambi
le sponde oceaniche dal pesu difino a
Jmslatonnellate, dividonoiscibacinkdi
questo straordinario “ascensore”, cla-
scuno profondo 49 thetel, lunghi 427 ¢
larghi 5, altre un terzo pil ded veechi
che rimarranno in funzione per le navi
minori. Le paratoic d"acciabo, lunghe 60
metilarghediccicalteunatrenting, so-
novuoteall'interno perallegeericle, rie-
che di sistemi wecnologici e scormono
orizzontali su ruote supportate daunai-
stems di galleggiamento, al contrario
deli'apertura su cardini delle vecchie
chiuse, afutate da cavi d'accisio e dalla
pressione idraulica. «5i muovono a ve-
locita doppia serrandosi ermeticamen-
te grazic a materiake plasticor dice An-
drea Garbuio, 38 annd, ingegoere e ce-
spansabile dellinstallazione, che ha vi-
stoarrivare leparatie pernave datftalia
ehadiretioVoperazione ptiadelicata, pi-
lotarne lcollncamentoconcarrellitele-
guidati suj binan dove oggl scorrono,
Nellastraordinarietd del progetto, Gar-
buio sottalinea anche lo searso lmpatto
ambicntale: vasche di ricictaggio paral-
lele alle chivse fanno risparmiare il Gose
dell'acqua dobee scaricata In mare dal
vecchio Canale.zoo milionl di metricu:
bl trattenendoconunasoluzione divasi
comunicanti parte dell'acqgua. Il viaggio
odierno tra le chiuse 2 I'ultimo passo
d'uncamminoperaltargarel Canalein-
trapreso nel 2006 da Manama, che aveva
ormai ricevuto dal oo daghl Stari Unati
Hecontrollodellacrudaleviad'acqua da-
glhi Stati Uniti, idea da) genlo militare
americans ¢ kiaugurato dal presidente
Teddy Roosevelt nel 9Ly 1] consorzio
di Imptregilo, poi Salinl Impregilo, vinse
T'appalto battendo su costi e tecnalogia
proprio La concorrenza della statuni-
tense Bechitel E se opgd Panama ha
un'economia fondata sy turismo c ser-
vizi finanziari - comprese giungle di
grattacieli custruiti da capitali in fuga e
Fevasione fiscale denunciata dai Pana-
maPapers(umiltionidi documenti iftri-
plo della popolazione locale) - il sun
motto rimanda tuttora al Canale ¢ alle
glotie del commercio internazionale
via nave: Pro Mundi Beneficio. A van:
taggio delmondo,

(L L LTl 2t
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iz 4
Opara chiave. Daquanda, nal 1999, 1] Canale & passato sotto il controfia panamense ha
contrbuito v ol 80% del Pil del Paese centroamericana, Con Htriplicamenta della capacia
portato dall allargamento, questa percermiuale & destinata a salire ulteriormente.
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The Medi Telegraph

Mar Nero, cala il tfraffico nel trimestre

Londra - | volumi dei container pieni perdono il 3% rispetto allo stes-
SO periodo dell’anno scorso.

Londra - | terminal contenitori del Mar Nero (Ucraing, Russia, Georgia e Bulga-
rid) hanno movimentato 587 mila contenitori nel primo frimestre del 2016. Mai
container pieni sono calati del 2,94% rispetto dllo stesso periodo dell’anno scor-
sO, con un risultato totale pari a 425 mila teu. | container pieni rappresentano il
72,54% del totale contenitori dei porti. In particolare il daio negativo é stato per
colpa del calo del terminal georgiano che ha subito un decremento del
36,75%. L'import ha rappresentato il 52,62% dei volumi, mentre il 47,38% ¢ stato
dedicato all’export. Maersk é stata la compagnia che maggiormente ha por-
tato traffico ai porti, aumentando i propri volumi rispetto a Msc che vantava il
primato. Arkas & diventata la quarta per importanza superando Zim. Anche |l
ranking dei principali terminal della regione & cambiato: in prima posizione c’'e
DPW (a Constanza, in Romania), poi APMT Poti (Georgia) scivolato dalla se-
conda alla quarta posizione, NLE (Novorossyisk, Russia) ha scalato la classifica
arrivando dlia seconda posizione dalla quarta. HPC Ukraine (Odessa, Ukraine)
& passato in terza (dalla guinta) e NUTEP (Novorossiysk, Russia) chiude la top fi-
ve, dopo essere stato retrocesso dalla terza posizione
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TRAFFICO IN CALD

Contenitori, i terminal del Mar Nero
perdono terreno nel trimestre

iermenal contention del Mar

Sero {Uerang, Russin, Geor-
a ¢ Bulgarin) harno gesico S87
miby conteniton ket priome tnme-
sire el 2016, Ma 1 comainet picnl
song calatded 2, 'M% 0 mspetio allo
setso pennde dell anna soono,
oon un nsultmoe wale pan g 424
mika icu. t container pieni rape-
serion il 72, 54% edel totale coeie-
mtori ded portt n pamcolase o
dato n o ¢ sinto pey cotpa del
alo del iwmisal grongann che
ha subito un decremcide  del
36,75 L impont inmppreseniato
il 82.61% do1 volumi, mewe i
47 38" o s1200 dexicaseall ¢apont.
Moersh Line ¢ st In compagnia
clie maggionnenic n partato tsaf-
fico agl seah. aumentando | propri
volumi Aspette a Mse chevanuna

il prmaa Adas € dn cmaul.dlil
M per Brponava supetiiddo
m Lgcclnsrim:?wn delle mg five

carmnes quindi € Maenh, MSC,

CMvA CGML Athas ¢ Zun. Tutte

wsicme hanno nosimergaie il

74,307 &l tmfTivo del lemuanal

Anche 1 mnbang dey princrpali ser-

minal delln epione € cambiato
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ne) ¢ passpio in terza (dalla quinea)

e NU iNovorossvsk, Russin)
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L'Informatore Navale

Barcellona: il porto ed Enagas in un centro di distri-
buzione di GNL nel Mediterraneo

Il presidente del Porto di Barcellona, Sixte Cambra, ed il CEO Enagas, Marcelino
Oreja.

Barcellona, 7 giugno 2016 — Il Porto di Barcellona e Enagas creeranno nell’ area portua:
le un centro di distribuzione di GNL nel Mediterraneo. Entrambe le entita hanno firmato
un accordo per promuovere il gas naturale liquefatto (GNL) come combustibile alternati-
vo ai combustibili convenzionali di mobilita.

Sixte Cambra, il presidente dei porto di Barcellona, e Marceline Oreja, il CEO di Enagas,
hanno firmato un accordo questa mattina per la creazione di nuovi servizi di logistica
per il gas naturale liquefatto (GNL) presso l'impianto di rigassificazione che la societa di
energia gestisce nellarea portuale. L'accordo prevede iniziative da sviluppare congiunta-
mente per convertire il porto di Barcellona in un centro di distribuzione di GNL nel Medi-
terraneo.

Sia il porto di Barcellona che Enagas sono fermamente impegnate nel gas naturale, che
& attualmente riconosciuto e promosso come combustibile per il trasporto di merci per-
ché rappresenta un'alternativa realmente sostenibile ai combustibiii tradizionali derivati
dal petrolio greggio a livello internazionale. Infatti, il gas naturale liquefatto in una forma
ha iniziato ad essere utilizzato nel trasporto (autocisterne) di trasporto merci (camion).
Si stima che entro la fine del 2016 un centinaio di navi saranno alimentati a gas naturale.
Il vantaggio principale che ia modifica di questo combustibile portera al porto di Barcello-
na sara una riduzione della materia gassosa e particellare, con conseguente migliora-
mento della qualita dell’aria per I'ambiente e la citta. Il Presidente, Sixte Cambra, ha evi-
denziato il contributo che I'uso di GNL come combustibile avrebbe sulla riduzione
dellinquinamento ambientale: “Rispetto ai combustibili a base di petrolio, GNL emette
I'80% in meno di emissioni di NOx e non di particolato e le emissioni di ossidi di zolfo”,
ha sottolineato .

Vantaggi competitivi
Da parte sua, 'amministratore delegato di Enagas, Marcelino Oreja, ha evidenziato gli
oltre 45 anni di esperienza che I'azienda ha nel settore del gas naturale e il ruolo impor-
tante che l'impianto di rigassificazione a Barcellona puo giocare come un centro
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logistico, soprattutto data la crescente domanda. Oltre ai benefici ambientali, ha afferma-
to che “l'uso del gas naturale pud contribuire a migliorare la competitivita delle attivita di
trasporto, in quanto & un combustibile piu conveniente di petrolio.”

La presenza di un infrastrutture di approvvigionamento di GNL nel porto stesso & essen-
ziale per incoraggiare la promozione di questo prodotto come carburante per il trasporto
alternativo. L'impianto di stoccaggio e rigassificazione Enagas nel porto di Barcellona -
in funzione dal 1969 — & ricco di esperienza e know-how per quanto riguarda il tratta-
mento del GNL. La disponibilita di questa progetto & una grande occasione per sviluppa-
re il processo per cambiare il tipo di combustibile utilizzato nel porto.

L'accordo offrira una maggiore velocita alla catena di fornitura che & necessario per
convertire il porto di Barcellona in un centro di distribuzione di GNL nel Mediterraneo.
Cosil, lintroduzione di questo carburante alternativo migliorera la qualita dellaria
dell’ambiente, aumentando la competitivita della logistica e dei trasporti (il suo prezzo &
inferiore a quello del gasolio) e anche per aiutare a ottenere nuove linee di navigazione
con le moderne navi alimentate a metano.

La collaborazione tra il porto di Barcellona e Enagas per aumentare GNL come combu-
stibile mobilita alternativa si estende ad altre aree come il progettc Nucleo europea
LNGas Hive, guidato da Enagas in collaborazione con oltre 40 organizzazioni e aziende,
in cui il porto di Barcellona & un Partner e il coordinatore delle cinque iniziative. Queste
azioni includono 'adattamento di un ancoraggio da cui GNL puo essere fornito a chiatte
e navi di piccole dimensioni; la modifica di una chiatta per la fornitura di GNL per navi; la
progettazione e l'installazione di un motore a gas naturale LNG-alimentati per generare
elettricita per farla arrivare ad un nave da carico durante ia sua permanenza in porto; la
trasformazione di due straddle-vettori (apparecchiature terminali) nei due terminal con-
tainer del porto di Barcellona (TCB e BEST) per essere alimentato da LNG; e la proget-
tazione di un rimorchiatore alimentato a gas naturale.
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